POO NS, 2, p020. ML

Daria Bienkunska

Od: Zbigniew Kusmierz <zbigniew.kusmierz@euro-projekt.eu>
Wyslano: 29 lipca 2020 13:27

Do: dos@umelblag.pl

Temat: Fwd: Pisma - PortEL i AE

Zalaczniki: Halas_AE2020.pdf; Pismo_PortEL-sig.pdf

W zatgczeniu materiaty jakie przestat organizator skokéw
Zbigniew Kusmierz

Euro-Projekt Zbigniew Kusmierz

ul. Krélewiecka 195 a

82-300 Elblag

tel. 55 236 11 88

---------- Forwarded message -~--~----
Od: Marek Mostowski <m.mostowski@owner.pl>
Nate: pt., 19 cze 2020 o0 14:19
“—Subject: Pisma - PortEL i AE
To: <zbigniew.kusmierz@euro-projekt.eu> T
PISMO PRZYCHODZACE

| i

W zataczniku, przesytam kopie pism.

Pozdrawiam
Marek Mostowski - marek@owner.pl

STARSZY [INSPEKTOR
/f'l/fczigorzat% 10 s ka

29 Lip. 2020







S.C. ., Finist”

Spoitka z ograniczong odpowiedzialnoscig S.K.

Siedziba:
Ul Rubinowa 2a NIP 631-264-96-47
44-121 Gliwice

Elblag, dnia 18 czerwca 2020r.

Dot.: Skarg zwiazanych z halasem generowanym przez
samolot 0 znakach HA-YDM na lotnisku EPEL

Informujemy, ze firma S.C. ,,Finist” Sp. z 0.0. Sp. K jest wiascicielem samolotéw o znakach HA-
YDM oraz HA-YDN i operuje nimi w ramach wspétpracy z Aeroklubem Elblgskim na lotnisku EPEL
w Elblagu. Lotnisko to jest wpisane do rejestru lotnisk i ewidencji ladowisk przez Urzad Lotnictwa
— Cywilnego pod nr rejestracyjnym 44, co oznacza ze mogg by¢ wykonywane na nim operacje lotnicze
(w tym takze organizowane przez nasza firme skoki spadochronowe).

W zaden sposéb nie zgadzamy si¢ z zarzutami wprowadzania ucigzliwosci zwigzanej z hatasem
generowanym przez nasz samolot. Szczegdlnie w rozumieniu Ustawy o ochronie Srodowiska.

Zajmujemy si¢ organizacja skokéw spadochronowych oraz szkoleniami spadochronowymi od
2017 roku — przy czym szkolenia spadochronowe sa dziataniami podstawowymi. Samolot SMG-92 to
nowoczesny samolot turbo$miglowy, ktéry stuzy wynoszeniu skoczkéw w krotkim czasie na wysokosé
4000m, a nastepnie laduje na lotnisku podejmujac nastgpnych skoczkéw. Operujemy od wiosny
(kwiecien/maj) do konca pazdziernika. W tym czasie (w zaleznosci od dtugosci dnia) wykonujemy od 5
do 15 operacji dziennie. Przektada si¢ to na tgczny czas pozostawania w powietrzu max 3h dziennie. Nie
wykonujemy operacji lotniczych w nocy. Operacje lotnicze realizujemy prawie wylgcznie w weekendy.

Posiadamy wszystkie wymagane prawem dokumenty, a w szczegdlnoscei:

1.

2.

Certyfikat Ustug Lotniczych AWC — licencja przewoznika wydana przez Urzad Lotnictwa
przy Ministrze Innowacji i Technologii (nr w rejestrze HU.LTE-0158)

Umowe typu CAMO, co wiaze si¢ ze stala obstuga techniczng oraz ciagly zdatnoscia do lotu
naszych samolotéw

. Podmiot obstugowy CAMO ma wszelkie certyfikaty wydane przez nadzér EASA i

udokumentowany certyfikatem MF

Kazdy z naszych statkéw powietrznych posiada Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu —
nr pos$wiadczenia LFH/22170-1/2020-ITM oraz LFH/22171-1/2020-ITM, odnawiane na
biezgco, a aktualne ARC jest wydane w tym roku i wazne do 2021r.

Samolot HA-YDM stacjonuje w Elblagu i zostat zgloszony do polskiego rejestru

Polski Urzagd Lotnictwa Cywilnego dokonywat kontroli samolotéw — po raz ostatni w 2019r.,
gdzie potwierdzono prawidtowos¢ przedstawionych dokumentow

Jestesmy Certyfikowanym O$rodkiem Szkolenia Lotniczego. Posiadamy zezwolenie wydane
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, uprawniajace nas do prowadzenia szkolen skoczkéow
spadochronowych. Nr wpisu w Rejestrze Podmiotéw Szkolgcych — 126RPS-09/2014

Nasze samoloty nie latajg nad zwartg zabudowa ponizej wysokosci 500m, wyltgczajac moment
startu i ladowania — wynika to z przepiséw lotniczych
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9. Nasza dzialalno$é¢ zarejestrowana jest w Krajowym Rejestrze Sadowym pod nr KRS
0000633566

10. Znalez¢ nas mozna takze w Centralnym Rejestr Beneficjentéw Rzeczywistych pod nr NIP
6312649647

Jak pewnie w przypadku wiekszosci lotnisk w Polsce, nasilajacy si¢ ruch lotniczy wokot lotnisk
dotychczas prawie nieuzywanych stal si¢ problemem powszechnym. Elblaskie lotnisko ma ponad 100 lat
i jest jednym z najwczes$niej utworzonych lotnisk w Polsce. Dopiero w ostatnich latach zabudowa nowych
osiedli, czy dziatek rekreacyjnych usytuowanych wokot lotnisk powoduje skargi tychze mieszkancéw na
hatas lotniskowy. Jednak nikt nie chce juz wtedy pamigtaé, ze lotnisko (cho¢ moze dotychczas rzadziej
uzywane) istnialo w lokalizacji duzo wczesniej niz owe zabudowy. Warto nadmieni¢ tu fakt, ze zakup
nieruchomosci przy terenach lotniskowych czgsto jest tanszy, niz w innych lokalizacjach wilasnie ze
wzgledu na hatas, jaki moze wystepowac na lotnisku.

Z takg rzeczywisto$cig ,,sgsiedzka” nasza firma boryka si¢ niemal codzienne. Jednak nalezy
pamietaé, ze pojecie ,uciazliwo$ci” w rozumieniu prawa okresla Ustawa o ochronie $rodowiska. Aby
hatas stal sie ,ucigzliwy” w rozumienia prawa (ze wszystkimi konsekwencjami w postaci dziatan
naprawczych) musi przekracza¢ odpowiednie normy. W naszym przypadku dla operacji lotniczych wokot
obszaréw gestej zabudowy nie wolno nam przekracza¢ 60dB LAeqd — ekwiwalent natezenia hatasu
w porze dziennej. Przy realizowanej ilosci operacji lotniczej tych norm nigdy nie przekraczamy. Nawet
ww. ustawa nie naktada obowigzku monitorowania hatasu wokét lotniska, poniewaz liczba operacji
lotniczych rocznie nie przekracza 5000. Zatem od strony prawnej nie mozna nam w zaden sposob
zarzuca¢ naruszania jakichkolwiek norm.

7 petna odpowiedzialnoscig po raz kolejny podkreslamy, ze nasz samolot nie generuje hatasu
ucigzliwego w rozumieniu prawa, ani zadnych przekroczen norm. Oczywiscie bardzo istotnym
zagadnieniem skarg na naszg dziatalnos$¢ jest odbidr subiektywny poziomu hatasu. Skargi dotykaja nas
niestety bardzo czesto. Ze swojej strony podejmujemy mozliwie wszystkie dzialania, aby odbior
indywidualny poziomu hatasu ograniczy¢. Staramy si¢ zmienia¢ trasy wznoszenia i znizania. Tutaj jednak
nasze mozliwosci sg ograniczone do wydzielonych stref TRA 190 oraz ATZ lotniska EPEL, ze wzgledu
na sasiedztwo strefy militarnej MATZ Malbork oraz strefy kontrolowanej TMA lotniska
komunikacyjnego EPGT Gdansk.

Stad niewatpliwie dla mieszkancow niektdrych czesci miasta subiektywny odbior hatasu podczas
startu i ladowania moze by¢ zdecydowanie wigkszy. Jednak dalej odlegly od obowiazujacych norm.
Podkresli¢ nalezy fakt, Zze po starcie samolotu, ktory nabiera sukcesywnie wysokoS$ci, halas staje sig
zdecydowanie mniejszy (na wysokosci kilku tysiecy metrow jest on w ogdle trudno styszalny).

Mamy nadzieje, ze nasze wyjasnienia w sposob wystarczajgcy rozwieja Panstwa watpliwosci.
Prawo zardwno lotnicze, jaki i o ochronie Srodowiska jest przez nas na lotnisku w Elblagu skrupulatnie
przestrzegane. Wszystkie dokumenty zwigzane z nasza dziatalno$cia sa do wgladu na naszej strefie.

Lacze wyrazy szacunku
Marek Mostowski
Czlonek Zarzadu Komplementariusza
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Elblag, dnia 18 czerwca 2020r.

Elblaska Gazeta Internetowa portElpl
Redaktor Naczelny

Rafal Gruchalski

ul. 1 Maja lc

82-300 Elblag

W odpowiedzi na Panstwa artykut ,Elblazanka pisze w sprawie hatasu” (list otwarty),
opublikowanego 2020-06-15 na www.portel.pl odpowiadamy na pytanie, ,.kto i dlaczego urzadza te
ucigzliwe dla mieszkancéw loty” oraz czy ,,by¢ moze ten warkoczacy samolot nie jest przystosowany do
tego typu lotow?”. Jednoczesnie wzywamy do napisania sprostowania do niniejszego artykutu,
uwzgledniajgc nasze stanowisko w tej sprawie.

Uprzejmie informujemy, ze samolot bedacy naszg wiasnoscig o znakach HA-YDM
(lub incydentainie HA-YDN) operuje w ramach wspdtpracy z Aeroklubem Elblgskim na lotnisku EPEL
w Elblagu. Lotnisko to jest wpisane do rejestru lotnisk i ewidencji lagdowisk przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego pod nr rejestracyjnym 44, co oznacza ze mogg by¢ wykonywane na nim operacje lotnicze
(w tym takze organizowane przez nas skoki spadochronowe).

W zaden sposdb nie zgadzamy si¢ z zarzutami wprowadzania ucigzliwosci zwigzanej z hatasem
generowanym przez nasz samolot. Szczegdlnie w rozumieniu Ustawy o ochronie $rodowiska. Szkalujace
nas okreslenia, ktore padty w Panstwa artykule, spowodowaty calg lawing niepochlebnych komentarzy na
temat wykonywanej przez nas dziatalnosci oraz sprzgtu, jakim dysponujemy (warkot, jazgot, gruchot
itp.). Pafistwa redakcja nie probowata w zaden sposéb skontaktowaé sie z nami przed publikacjg artykutu
zeby sprawdzi¢ zgodno$¢ z prawdg uzyskanych wiadomosci, famigc tym samym zasade starannosci
i rzetelnosci w dziatalno$ci dziennikarskiej.

Zajmujemy si¢ organizacjg skokéw spadochronowych oraz szkoleniami spadochronowymi od
2017 roku — przy czym szkolenia spadochronowe sg dziataniami podstawowymi. Samolot SMG-92 to
nowoczesny samolot turbo$migtowy, ktory stuzy wynoszeniu skoczkéw w krotkim czasie na wysokosé
4000m, a nastgpnie laduje na lotnisku podejmujac nastepnych skoczkéw. Operujemy od wiosny
(kwiecien/maj) do kofica pazdziernika. W tym czasie (w zaleznosci od dugosci dnia) wykonujemy od 5
do 15 operacji dziennie. Przektada sie to na faczny czas pozostawania w powietrzu max 3h dziennie (nie
jak pisze mieszkanka Elblaga 8-10h). Nie wykonujemy operacji lotniczych w nocy. Operacje lotnicze
realizujemy prawie wylacznie w weekendy.
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Posiadamy wszystkie wymagane prawem dokumenty, a w szczeg6lnosci:

1. Certyfikat Ustug Lotniczych AWC — licencja przewoznika wydana przez Urzad Lotnictwa
przy Ministrze Innowacji i Technologii (nr w rejestrze HU.LTE-0158)

2. Umowe typu CAMO, co wigze si¢ ze stalg obsluga techniczng oraz ciggla zdatnoscia do lotu
naszych samolotéw

3. Podmiot obslugowy CAMO ma wszelkie certyfikaty wydane przez nadzér EASA i
udokumentowany certyfikatem MF

4. Kazdy z naszych statkow powietrznych posiada Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu —
nr poswiadczenia LFH/22170-1/2020-ITM oraz LFH/22171-1/2020-ITM, odnawiane na
biezgco, a aktualne ARC jest wydane w tym roku i wazne do 2021r.

5. Samolot HA-YDM stacjonuje w Elblagu i zostat zgtoszony do polskiego rejestru

6. Polski Urzad Lotnictwa Cywilnego dokonywat kontroli samolotéw — po raz ostatni w 2019r.,
gdzie potwierdzono prawidtowos¢ przedstawionych dokumentéw

7. JesteSmy Certyfikowanym Osrodkiem Szkolenia Lotniczego. Posiadamy zezwolenie wydane
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, uprawniajace nas do prowadzenia szkolen skoczkow
spadochronowych. Nr wpisu w Rejestrze Podmiotow Szkolacych — 126RPS-09/2014

8. Nasze samoloty nie latajg nad zwartg zabudowa ponizej wysokosci 500m, wyltaczajac moment
startu i ladowania — wynika to z przepisow lotniczych

9. Nasza dzialalno$¢ zarejestrowana jest w Krajowym Rejestrze Sadowym pod nr KRS
0000633566

10. Znalez¢ nas mozna takze w Centralnym Rejestr Beneficjentéw Rzeczywistych pod nr NIP
6312649647

Jak pewnie w przypadku wigkszosci lotnisk w Polsce, nasilajacy sie ruch lotniczy wokét lotnisk
dotychczas prawie nieuzywanych stat si¢ problemem powszechnym. Elblaskie lotnisko ma ponad 100 lat
i jest jednym z najwcze$niej utworzonych lotnisk w Polsce. Dopiero w ostatnich latach zabudowa nowych
osiedli, czy dziatek rekreacyjnych usytuowanych wokot lotnisk powoduje skargi tychze mieszkancéw na
hatas lotniskowy. Jednak nikt nie chce juz wtedy pamigtaé, ze lotnisko (cho¢ moze dotychczas rzadziej
uzywane) istniato w lokalizacji duzo wczesniej niz owe zabudowy. Warto nadmienié¢ tu fakt, ze zakup
nieruchomosci przy terenach lotniskowych czesto jest tanszy, niz w innych lokalizacjach wtasnie ze
wzgledu na hatas, jaki moze wystepowac na lotnisku.

Z taka rzeczywistoscia ,,sasiedzka” nasza firma boryka si¢ niemal codzienne. Jednak nalezy
pamigtaé, ze pojecie ,,ucigzliwosci” w rozumieniu prawa okresla Ustawa o ochronie srodowiska. Aby
hatas stat si¢ ,uciazliwy” w rozumienia prawa (ze wszystkimi konsekwencjami w postaci dziatan
naprawczych) musi przekracza¢ odpowiednie normy. W naszym przypadku dla operacji lotniczych wokot
obszardéw gestej zabudowy nie wolno nam przekracza¢ 60dB LAeqd — ekwiwalent natezenia hatasu
w porze dziennej. Przy realizowanej ilosci operacji lotniczej tych norm nigdy nie przekraczamy. Nawet
ww. ustawa nie naktada obowigzku monitorowania hatasu wokot lotniska, poniewaz liczba operacji
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lotniczych rocznie nie przekracza 5000. Zatem od strony prawnej nie mozna nam w zaden sposob
zarzuca¢ naruszania jakichkolwiek norm.

Z peing odpowiedzialno$cig po raz kolejny podkreslamy, ze nasz samolot nie generuje hatasu
ucigzliwego w rozumieniu prawa, ani zadnych przekroczen norm. Oczywiscie bardzo istotnym
zagadnieniem skarg na naszg dziatalnos¢ jest odbiér subiektywny poziomu hatasu. Skargi dotykaja nas
niestety bardzo czesto. Ze swojej strony podejmujemy mozliwie wszystkie dziatania, aby odbiér
indywidualny poziomu hatasu ograniczy¢. Staramy si¢ zmienia¢ trasy wznoszenia i znizania. Tutaj jednak
nasze mozliwosci sg ograniczone do wydzielonych stref TRA 190 oraz ATZ lotniska EPEL, ze wzgledu
na sgsiedztwo strefy militarnej MATZ Malbork oraz strefy kontrolowanej TMA lotniska
komunikacyjnego EPGT Gdansk.

Stad niewatpliwie dla mieszkancow niektorych czesci miasta subiektywny odbidr hatasu podczas
startu i ladowania moze by¢ zdecydowanie wigkszy. Jednak dalej odlegly od obowigzujacych norm.
Podkresli¢ nalezy fakt, ze po starcie samolotu, ktory nabiera sukcesywnie wysokos$ci, hatas staje sie
zdecydowanie mniejszy (na wysokosci kilku tysiecy metrdéw jest on w ogdle trudno styszalny).

Mamy nadziejg, ze nasze wyjasnienia w sposob wystarczajacy rozwiejg Panstwa watpliwosci.
Prawo zardwno lotnicze, jaki i o ochronie srodowiska jest przez nas na lotnisku w Elblagu skrupulatnie
przestrzegane. Wszystkie dokumenty zwiazane z nasza dziatalnoscia sg do wgladu na naszej strefie.

L.acze wyrazy szacunku

Marek Mostowski
Cztonek Zarzadu Komplementariusza

Signed by /
Podpisano przez:

Marek Sylwester
Mostowski

" Date / Data: 2020-
06-18 23:50







